Zollikon: Tempo 30 auf
allen Quartierstrassen

Die Zurcher Gemeinde Zollikon gewinnt mit inrem Tempo-30-Konzept den Sicherheitspreis 2005

der Beratungsstelle fur Unfallverhttung (BfU)
auf allen Quartierstrassen schweizweit bezuglich Koste

Zollikon, direkter Nachbar der Stadt Zurich,
liegt am rechten Zirichseeufer. Wegen der
zunehmenden Verkehrsdichte auf den
Hauptverkehrsachsen wurde die Verkehrs-
situation flir die Gemeinde Zollikon zuse-
hends problematischer. «Die Uberlastung
der Hauptstrassen hatte direkte negative
Auswirkungen auf unsere Quartier- und
Sammelstrassen, da die Fahrzeuge oft zu
schnell unterwegs waren», stellt Jurg Ca-
michel, Projektleiter in der federflihrenden
Polizeiabteilung, fest. Die Folge waren viele
Unfalle mit Kérperverletzungen und ein
schwindendes Sicherheitsempfinden.

Verkehrssicherheit durch
Geschwindigkeitsreduktionen
Im Mai 2001 hat der Gemeinderat nach
einer Klausur die Polizeiabteilung beauftragt,
eine Strategie fir den Strassenverkehr
in der Gemeinde Zollikon auszuarbeiten.
Die Strategie mit einem Massnahmenplan
wurde im Oktober 2001 vom Gemeinderat
gutgeheissen, gleichzeitig wurde ein Pla-
nungskredit bewilligt. Ziel der Strategie war
es, die Verkehrssicherheit durch Ge-
schwindigkeitsreduktionen zu erhdhen, die
Lebensqualitat durch ein gesteigertes Si-
cherheitsempfinden zu verbessern und die
Wohnguartiere vom Durchgangsverkehr
zu entlasten.
Die Strategie sah funf Massnahmen vor:
e Reduktion der erlaubten Hochstge-
schwindigkeit mittels Tempo-30-Zonen;
« Anordnung ven wechselseitig markier-
ten Parkfeldern;

«In allen Teilen vorbildlich»

Die Jury, die sich aus bfu-internen und
externen Experten zusammensetzt, be-
zeichnet das Siegerprojekt aus Zollikon
in «allen Teilen als vorbildlich». Aus-
schlaggebend fiir den Entscheid der
Jury war die konsequente Einfilhrung
von Tempo 30 in insgesamt 14 Zonen
und die Massnahmen fiir die Sicherheit
der Fussgénger auf den verkehrsorien-
tierten Durchgangsstrassen mit Tempo
50 km/h. Die Jury wirdigte zudem die
vorbildliche Offentlichkeitsarbeit in der
Planungsphase und die rasche Umset-
zung des gesamten Konzeptes.
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. Zollikon hat mit der Umsetzung von Tempo 30
n und Umsetzung Aufsehen erregt.

Dank den einfach zu verankernden Tempo-30-Stelen konnien in Zo!lf}{on-&ie Kosten tief

gehalten werden.

» optische und physische Sicherung der
Fussgangerquerungen;
= Anbringen von nicht baulichen Ver-
kehrsberuhigungsmassnahmen;
» praventiver und repressiver Einsatz der
eigenen Polizeikréfte.
Anfang Marz 2002 wurde eine Infor-
mationsveranstaltung im Gemeindegebiet
Zollikerberg und Mitte Marz eine im Dorf
Zollikon durchgeftihrt. Die zahlreich er-
schienenen Einwohnerinnen und Einwoh-
ner unterstiitzten den vorgelegten Projekt-
entwurf und verlangten, dass sémtliche
Quartierstrassen baldméglichst auf Tempo
30 beschrankt werden. Ende April 2002 er-
teilte schliesslich der Gemeinderat den
Auftrag fir eine  Gesamtbeurteilung des
Gemeindegebietes beziglich einer Ein-
fihrung von Tempo 30 auf den Quartier-
strassen mit Vorschlégen hinsichtlich Aus-
gestaltung der Torbereiche.

Deutliche Zustimmung der
Gemeindeversammiung

Die Gemeinde hat die Firma SNZ Inge-
nieure und Planer AG mit der Ausarbeitung
einer abstimmungsreifen Vorlage fur die
Einflihrung der Tempo-30-Zonen in den
Wohngebieten der Gemeinde Zollikon be-
auftragt. Das Ingenieurbiiro aus Zrich hat

(Bilder: Polizei Zollikon)

die Grundlagen aufbereitet, Geschwindig-
keitsmessungen durchgefiihrt und die
gesetzlich erforderlichen Kurzgutachten
durchgefiihrt. Im Oktober 2002 hat das
Planungsbiiro der Gemeinde einen erlau-
ternden Bericht mit allgemeinen Informa-
tionen zu den 14 geplanten Tempo-30-
Zonen abgeliefert. Darin enthalten sind ein
Uberblick tiber das Strassennetz, das Un-
fallgeschehen, bereits realisierte sowie
vorgesehene Massnahmen. Im April 2003
— also genau ein Jahr nach dem Auftrag —
genehmigte der Gemeinderat Antrag und
Weisung betreffend Tempo-30-Zonen.
Mitte Juni 2003 beschloss die Gemeinde-
versammlung mit berwéaltigendem Mehr
die Einflihrung von Tempo 30 auf samtli-
chen Quartierstrassen.

Nach der Gemeindeversammiung fand
eine weitere Informationsveranstaltung
statt. Die Bevélkerung hatte wahrend 10
Tagen die Méglichkeit, die Gesamtbeurtei-
lung und samtliche Detailplane im Mass-
stab 1:1000 zu studieren. An einem Abend
standen zudem der Verkehrsingenieur, der
Polizeivorstand und der Abteilungsleiter
Red und Antwort. Danach ging die Ge-
samtbeurteilung mit den Ubersichtsplénen
an die Kantonspolizei, die Gemeinde er-
hielt die Verfiigungen der Direktion fiir So-
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ziales und Sicherheit, und die 14 Tempo-
30-Zonen konnten ausgeschrieben werden.
Ende Januar 2004 kam von der Staatskanz-
lei die Nachricht, dass gegen die Anordnun-
gen des Regierungsrates keine Rechtsmit-
tel eingereicht worden sind. «Dies ist sicher
auch eine Folge der &ffentlichen Informa-
tionsveranstaltungen. Zudem erschienen
mehrere Artikel in der Lokalpresse. Mit die-
ser offensiven Informationspolitik konnten
die vielfaltigen Bedenken ausgeraumt wer-
den», stellt Camichel riickblickend fest.

Neue Signalisation

in zwei Tagen erstellt

Ende August 2003 wurden im Einladungs-
verfahren die Markierungen und Sockel-
fundamente ausgeschrieben. Da die Sig-
nalisation mittels Stele einzigartig ist und
das Produkt in der Schweiz nur durch die
Signal AG vertrieben wird, ging der Auftrag
direkt an diese Firma.

Anfang Mai 2004 wurden die 62 Sockelfun-
damente filr die Tempo-30-Stelen verankert.
Die Standorte wurden jeweils so gewdhit,
dass der Torbereich 20 bis 30 m von der
Hauptverkehrsachse entfernt entstand. Die
kontrastreiche Torgestaltung wurde so ge-
plant, dass der ins Quartier hineinfahrende
Verkehr vortrittsbehindert wird. Zudem wur-
den 34 Sockelfundamente fiir die Trottoir-
nasen in den Fahrbahnen verankert und
die nétigen Schutzmarkierungen aufgetra-
gen. Danach wurden wechselseitig Park-
felder sowie die Einmiindungsbereiche mit
Rechtsvortritt markiert, die Signalisationen
«Kein Vortritt», «Stop» und «Fussganger-
streifen» wurden demarkiert.

Mitte Juni 2004 — genau ein Jahr nach der
Gemeindeversammlung — wurden die
Tempo-30-Stelen in die Sockelfundamente
verankert und die zusatzlich nétigen Signa-
lisationen montiert. Innerhalb von nur ge-
rade zwei Tagen waren samtliche 14 Zonen
gesetzeskonform signalisiert und bis Ende
Juni die weiteren verkehrsberuhigenden Ab-
schlussarbeiten, wie zum Beispiel das Auf-
tragen der «30» auf der Fahrbahn als Ge-
dankenstitze fiir die Fahrzeuglenkenden,
erstellt.

Tiefe Kosten dank einfachen
Massnahmen

Die gesamten Kosten — flir Gesamtbeurtei-
lung, Markierungs- und Demarkierungs-
arbeiten, Sockelfundamente und Signalisa-
tionsmaterial — beliefen sich auf nicht ganz
400000 Fr. «Die Realiserung von 14 Tempo-
30-Zonen fir weniger als 400000 Fr. ist in
der Schweiz wohl einmalig», stellt Camichel
fest. Die massive Kostenunterschreitung ist
darauf zuriickzufiihren, dass auf die bauli-
chen Verdnderungen der Einmindungsbe-
reiche verzichtet wurde. Die Zolliker Lésung
kommt ohne teure Schwellen und Aufpléste-
rungen aus.
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Grosser Nutzen

fiir die Sicherheit

Die Kantonspolizei re-
gistrierte in den vergan-
genen Jahren auf den
Strassen der Gemeinde
Zollikon jéhrlich  zwi-
schen 100 und 120 Ver-
kehrsunfalle. Im Jahr
2003 waren unter den
38 Verletzten 7 Fuss-
ganger zu verzeichnen,
und bei sechs Unfallen
waren Fahrradlenkende
beteiligt. Neben einem
Todesopfer — einem Ve-
lofahrer — rapportierte
die Kantonspolizei vier
Unfélle mit schwer ver-
letzten Kindern.

Wie Camichel berich-
tet, registrierte die Kan-
tonspolizei nach der
Einfihrung von Tempo
30 im letzten Jahr auf
den Strassen der Ge-
meinde Zollikon nur noch 74 Verkehrsun-
falle. Das entspricht einer Abnahme von
25%. Unter den 24 Verletzten (Reduktion
von 34 %) war lediglich ein Fussganger —
im Vorjahr waren es sieben. Auch die An-
zahl der verunfallten Fahrradlenker hal-
bierte sich. «Besonders erfreulich ist», so
Camichel, «dass weder ein Todesopfer
noch ein schwer verletztes Kind zu bekla-
gen waren.»

Nach der Einfiihrung von Tempo 30 hat die
Zahl der verletzten Verkehrsteilnehmer auf
den Quartierstrassen in Zollikon massiv ab-
genommen. Gleichzeitig haben sich auch
die Anzahl der Unfalle und der damit verur-
sachte materielle Schaden stark verringert.
Viele Anwohner loben zudem die geringe-
ren Larmimmissionen, die auch die Aufent-
haltsqualitit und das Wohlbefinden férdern.
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werden.

Nur geringe Auswirkungen
auf die Fahrzeit
Fur den Automobilisten habe sich prak-

Die Massnahmen

Im Juni 2004 haben die Mitarbeiter der
Polizeiabteilung 62 Tempo-30-Stelen als
Torbereiche auf den Quartierstrassen er-
stellt und die zusatzlich nétigen Signale
montiert. Ingesamt wurden folgende Ver-
kehrsanordnungen umgesetzt: @ Stopp
und 22 Fussgangerstreifen wurden de-
markiert, 18 Rechtsvortritte markiert und
14 Trottoirnasen erstellt. 6 Markierungen
«Zone 30» und 38 Markierungen «30»
wurden angebracht, gleichzeitig wurden
auf den Quartierstrassen die Parkfelder
wechselseitig markiert.

Mit einem Paket von verschiedenen Massnahmen konnte das
Sicherheitsempfinden der Bevélkerung deutlich verbessert

tisch nichts verandert, stellt man bei der
Polizei Zollikon fest, da sich die Fahrzeit bis
zur Hauptverkehrsache nur um Sekunden
verlangert habe. Die Auswirkungen der
Tempo-30-Zonen auf das Verkehrsverhal-
ten seien aber enorm. So hat sich das Ge-
schwindigkeitsniveau auf den Quartier-
strassen um 10 bis 15 km/h reduziert. «Es
wird allgemein gleichmassiger, rlicksichts-
voller und weniger hektisch gefahren»,
stellt Camichel in einer ersten Bilanz fest.
Der Rechtsvortritt werde wesentlich bes-
ser beachtet und die Fussgédnger seien
beim Uberqueren der Strasse ohne Fuss-
gangerstreifen aufmerksamer, was wie-
derum die Unfallhaufigkeit verringere.
Nattirlich gibt es auch Probleme; die Poli-
zei stellt fest, dass wie Uberall ausserhalb
der markierten Parkfelder geparkt wird und
dass Feuerwehr und Kehrichtsabfuhr Pro-
bleme bei der Durchfahrt haben. Die
neuen Tempo-30-Stelen sind wie andere
Signale auch Ziel von Sprayern und Kritz-
lern, verschiedene kleine Stelene wurden
touchiert. «Dank dem Baukastensystem
und guten Reinigungsmitteln kénnen diese
Schaden aber mit wenig Geld behoben
werden», sagt Camichel.

Das Fazit der Gemeinde ist trotzdem unter
dem Strich durchwegs positiv. Dank der
Einfuhrung von Tempo 30 auf sémtlichen
Quartierstrassen habe nicht nur die Si-
cherheit, sondern auch das Sicherheits-
empfinden und die Lebensqualitat mass-
geblich verbessert werden kdnnen, ist die
Polizei iberzeugt. Stolz ist man zudem,
dass die Massnahmen in einer rekordver-
dachtig kurzen Zeit, mit kleinen finanziel-
len Mitteln, aber asthetisch ansprechend
umgesetzt werden konnten. sts
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