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Aufgaben Kommune

« Strallenbaubehorde (Engineering)

« Verkehrstuberwachung (Enforcement )
« Education (Stral3enverkehrsbehorde)

 Offentlichkeitsarbeit (Blrgermeister/Landrat)




Aufgaben Polizel

Aufgaben

« Unfallkommission/Verkehrsschauen(Engineering)
* Verkehrstuberwachung (Enforcement)
 Education (Verkehrssicherheitsarbeit)

. Offentlichkeitsarbeit (Polizeiprasident/Landrat)




Netzwerkbildung

Ordnungspartnerschaft

Z.B. Sicher durch Miunster




Geschwindigkeit

Tempolimit auf BAB
a.g.0. Tempo 80

1.g.0. Tempo 30




Whrscheinlichkeit eines todlichen Verkehrsunfalls

zwischen FuRganger/Radfahrer und Pkw

Figure 5. Probability of fatal injury for a pedestrian colliding with a vehicle
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Source: Interdisciplinary Working Group for Accident Mechanics {(1986); Walz ef al. (1983) and Swedish
Ministry of Transport (2002).



Weniger Unfalle

«Je hoher die Relationshipbetweendwange‘in speed and change in number injured
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3. Bei Tempo 30 kdnnen die Autofahrer den Stralienraum
besser wahrnehmen

4. Bel Tempo 30 nehmen die Autofahrer mehr Ricksicht auf
Kinder

5. Tempo 30 ern6ht die Sicherheit von Senioren im
StralRenverkehr

6. Tempo 30 bringt mehr Sicherheit fur alle nicht
motorisierten Verkehrsarten

7. Tempo 30 bringt mehr Sicherheit fir den motorisierten
Verkehr

8. Tempo 30 ern6ht die Fahrzeit nur unwesentlich
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Bei Tempo 30 ern6ht sich die
Fahrzeit nur unwesentlich:

Auf einer Strecke von einem
Kilometer liegt der Zeitverlust

bei 40 Sekunden. Wenn man
bedenkt, dass die meisten 8-10 km
Autofahrten innerhalb von

Ortschaften unter einer

. . 0-15 km
Lange von 5 km liegen, ‘
liegt die maximale
Verzogerung bei ca. 3
Minuten.

15-25 km

uber 25 km




Vision Zero
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* EntschlieBung des EU-Parlaments
vom 27.09.2011 zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit

(Koch-Bericht)

« Wissenschaftlicher Beirat beim
BMVBS vom 2010

* Physikalische Betrachtung...... e ..
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